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In Wartestellung

21. November: Griine wollen Pilotstrecke fiir E-Hochseeschiffe

Besser hitte man die Substanzlosigkeit und Phrasenhaftigkeit von (griiner
Hafen-) Politik nicht dokumentieren konnen: Jetzt werden elektrische
Container-(Feeder-)Schiffe in die Ostsee propagiert, um ,den Hafen
voranzubringen®, die aber mehr Batterien als Container transportieren
wiirden. Unabhéngig davon, dass die Wissenschaftssenatorin ,,Hafen* mit
»Schifffahrt verwechselt, hitte ihr jemand fliistern sollen, dass fiir das
Wohl des Hamburger Hafens mit der ,,Port Feeder Barge* doch ein lokales
Feederschiffskonzept fiir die hafeninternen Verkehre ldngst zur Verfiigung
stiinde, dessen Elektrifizierung tatsdchlich machbar und auch sinnvoll ist,
aber das seit Jahren auf seine Einfilhrung wartet! Dabei hatten es die
Griinen selbst zundchst in die Koalitionsvereinbarung von 2015 aufge-
nommen, um es daraus 2020 aber wieder klammheimlich zu streichen!
Dr.-Ing. Ulrich Malchow

Bezogener Artikel: Nachste Seite
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Griine wollen
Pilot-Strecke fiir
E-Hochseeschifte

Vorbild China. Route
kinnte von Hamburg aus
in den Ostseeraum fithren

Hamburg. Die Griinen wollen Ham-
burg zum Vorreiter fiir eine nach-
haltige Schifffahrt machen und da-
zu in einem ersten Schritt eine Pilot-
Route fiir batterieelektrische Hoch-
seeschifffahrt einrichten. Es gebe
eine Studie der Reederei Maersk,
die belege, dass das miglich sei, sag-
te Hamburgs Wissenschaftssenato-
rin Katharina Fegebank (Griine)
zum Abschluss der Griinen-Hafen-
gespriche. Das reduziere den CO.-
Ausstol erheblich und stéirke auch
die Wettbewerbsfihigkeit des Ha-
fens: ,Das ist ein Weg, den wir hier
gerne ausprobieren wollen in Ko-
operation mit anderen europdi-
schen Hifen.”

Vorbild sei China, wo bereits zwi-
schen Shanghai und Nanjing das
weltweit grilfite batterieelektrische
Containerschiff ,Greenwater 01¢
verkehre. Das 120 Meter lange
Schiff mit einer Ladekapazitiit von
700 Standardcontainern (TEU) der
Reederei Cosco kinne die knapp
1000 Kilometer lange Strecke auf
dem Jangtsekiang ohne einen Lade-
stopp bewiiltigen.

Fegebank mahnt:
n3anierungsstau in den Hifen™
Der Maersk-Studie zufolge kiinnten
bis zu 80 Prozent des Energiebe-
darfs auf kurzen Hochseerouten
durch Batterien gedeckt werden,
wihrend erneuerbare Brennstoffe
den Rest iibernehmen. Nach Anga-
ben des energiepolitischen Spre-
chers der Griinen-Biirgerschafts-
fraktion, Johannes Miiller, kéinnten
von Hamburg aus batterieclektri-
sche Feederschiffe in den Ostsee-
raum fahren, etwa nach Tallinn,
Helsinki, Danzig oder Malmé.

Es gebe einen erheblichen Sanie-
rungsstau in den Hifen, mahnte Fe-
gebanle. Um das Land wettbewerbs-
fihig zu halten, sei ein mittlerer
dreistelliger Millionenbetrag notig,
wDas ist unsere Hoffnung, unsere
Erwartung noch an die aktuelle,
dann auch an eine neue Bundesre-
gierung, hier auch ein bisschen
mehr Gas zu geben®, sagte Fege-
bank.

Der Zentralverband der deut-
schen Seehafenbetriebe (ZDS) hat-
te zuletzt eine sogenannte Grundfi-
nanzierung der Seehéfen von jihr-
lich 500 Millionen Euro gefordert.
Gegenwirtig zahlt der Bund den
Lindern jéhrlich rund 38,3 Millio-
nen Euro fiir Investitionen in See-
hifen. Der maritime Koordinator
der Bundesregierung, Dieter Ja-
necek, riumte ein, dass das Thema
Investitionen in die Héfen mehr in
den Vordergrund geriickt werden
miisse. .Ich bin auch der Meinung,
dass der Bund da mehr noch in Vor-
leistung gehen muss in einer kiinfti-
gen Bundesregierung.” dpa



